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Abstract of EP0749916 

The system has mobile storage units, which can 
be moved by a propulsion device on one unit, in 
order to create access passages between them 
for the loading and unloading of tall, heavy items, 
such as panes of glass (3). Neighbouring units 
can be connected by detachable couplings. The 
units are mounted on running gear (6,8), whose 
axles lie outside the storage area in the direction 
of movement. The axles of neighbouring units 
have different track widths, so that the narrower 
axle (8) can be moved between the wheels of the 
wider axle (6). The units may each have a wall 
(5) for resting loads against which is inclined to 
the vertical, and which is fixed to running gear 
whose axles are positioned beyond its external 
dimensions. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Lageranlage mit ei- 
ner Anzahl von gefuhrten, durch eine Antriebsvorrich- 
tung verfahrbaren Lagereinheiten nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 . 

[0002] Lageranlagen werden fur die verschiedensten 
Zwecke eingesetzt, z.B. zur Aufbewahrung von Einzel- 
und Ersatzteilen oder von Schriftstucken. In der Regel 
konnen die einzelnen Lagereinheiten von Hand ver- 
schoben werden. Wenn aberdas Gewichtderzu lagern- 
den Gegenstande zu hoch ist, ist eine Verschiebung 
ohne mechanische Hilfe oder ohne eigene Antriebsvor- 
richtung nicht moglich. 

[0003] Wenn als Antrieb ein motorischer Antrieb nicht 
erforderlich ist, kann ein Handantrieb vorgesehen sein, 
der uber ein Getriebe und eine Kette sowie ein Ketten- 
antriebsrad eine Verschiebung einzelner oder mehrerer 
Lagereinheiten ermoglicht. 

[0004] Bei einem anderen System der eingangs er- 
wahnten Art ist ein Motor als Antriebsvorrichtung vorge- 
sehen, der in den verfahrbaren Lagereinheiten oder in 
einer feststehenden Lagereinheit der Anlage unterge- 
bracht ist. Dieser Motor setzt ein endloses Perlonseil in 
Bewegung, in das in die verfahrbaren Lagereinheiten 
der Lageranlage eingebaute Kupplungen eingreifen. 
Das Seil befindet sich in den fur die Fuhrung der ver- 
fahrbaren Lagereinheiten vorgesehenen Schienen, die 
in den FuBboden eingelassen sind. Gesteuert wird 
durch einen Handhebel an jeder der Lagereinheiten, in 
dessen Handgriff ein Schalter eingebaut ist, uber den 
die jeweilige Kupplung betatigt und ein Stromkreis fur 
den Motor eingeschaltet wird. Je nach Richtung, in die 
der Handhebel umgelegt wird, bewegt sich die Lager- 
einheit nach links oder rechts. 

[0005] Bei diesem System sind pro Lagereinheit ein 
Handhebel vorgesehen, in dessen Handgriff ein Schal- 
ter zur Betatigung des Motors eingebaut ist. Dies be- 
dingt eine aufwendige Verkabelung. Das umlaufende 
Seil ist VerschleiB ausgesetzt, ein gleichzeitiges Ein- 
kuppeln von mehreren Lagereinheiten laBt sich nicht 
durchfuhren. Zur Lagerung von schweren Glasplatten 
ist dieses bekannte System nur bedingt geeignet. 
[0006] Urn die Lagereinheiten einer Lageranlage fur 
schwere Lasten, z.B. senkrecht gestapelte Glasplatten 
verfahren zu konnen, hat man schon Anlagen geschaf- 
fen, bei der jede Lagereinheit mit einem eigenen Motor 
ausgerustet ist. Die Lagereinheiten konnen dann ein- 
zeln oder in Gruppen verfahren werden, um einen 
Durchgang zum Be- und Entladen zu Offnen bzw. zu 
schlieBen. Eine solche Anlage ist jedoch wegen der fur 
jede Lagereinheit vorgesehenen Motoren verhaltnisma- 
Big aufwendig. Die Motoren sind bei jeder Lagereinheit 
unten an den Fahrwerken angebracht, ragen dabei uber 
die Fahrwerke in Verfahrrichtung hinaus und mussen 
aus Sicherheitsgrunden bei Schaffung eines Durchgan- 
ges abgedeckt werden. Dazu ist an jedem Fahrwerk ei- 
ne schwenkbare Platte angebracht, durch die der be- 



treffende Motor nach Bildung eines Durchgangs fur das 
Be- und Entladen abgedeckt wird. Durch dieses Abdek- 
ken des Motors sind pro Entladevorgang nicht nur zwei 
zusatzliche Arbeitsschritte erforderlich, sondern es ist 
5 auch das Be- und Entladen der angrenzenden Lager- 
einheit erschwert, dader Motor auch wenn er abgedeckt 
ist beim Begehen oder Befahren des Durchgangs ein 
Hindernis darstellt. 

[0007] Es ist schieBlich eine Lageranlage der ein- 

10 gangs erwahnten Art nach der AT-PS 2 11 228 bekannt, 
bei der mehrere verfahrbare, auf Schienen laufende La- 
gereinheiten aneinander kuppelbar sind. Eine Antriebs- 
vorrichtung treibt nur eine verfahrbare Lagereinheit an, 
die anderen Lagereinheiten konnen an diese angekup- 

15 pelt werden. Die anderen Lagereinheiten konnen durch 
Verfahren der angetriebenen Lagereinheit verschoben, 
oder, sofern sie eingekuppelt sind, gezogen werden. 
Durch Zusammenschieben der Lagereinheiten laBt sich 
ein Lagergang schlieBen und durch Ziehen der anein- 

20 andergekuppelten Lagereinheiten laBt sich ein Lager- 
gang an einer ausgewahlten Stelle durch vorheriges 
Entkuppeln offnen. Zur Kupplung zwischen jeweils zwei 
Lagereinheiten fuhrt eine Steuereinrichtung. Es sind 
keine Vorkehrungen getroffen, um hochaufragende La- 

25 sten sicher zu handhaben. 

[0008] Der Erfindung liegtdie Aufgabezugrunde, eine 
Lageranlage der eingangs erwahnten Art fur schwere, 
hochaufragende Lasten zu schaffen, die bei geringem 
konstruktiven Aufwand eine einfache, sichere und zu- 

30 verlassige Handhabung sowohl beim Offnen und 
SchlieBen der Durchgange als auch beim Be- und Ent- 
laden der Lagereinheiten gewahrleistet. 
[0009] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 gelost. 

35 [0010] Mit der erfindungsgemaBen Lageranlage las- 
sen sich hohe schwere Lasten sehr kompakt ohne Zwi- 
schenraume einlagern. Wesentliches Element sind da- 
bei die Fahrwerke mit verschiedenen Spurbreiten, wo- 
bei das Fahrwerk mit der kleineren Spurbreite zwischen 

40 die Rader des Fahrwerks mit groBerer Spurbreite ver- 
fahrbar ist. Eine solche Anordnung ermoglicht es, den 
Abstand zwischen den Aufbauten von Lagereinheiten 
erheblich zu verringern und gleichzeitig die Standsi- 
cherheit zu erhohen. 

45 [0011] Die geforderten Normwerte des Verhaltnisses 
von Aufbauhohe zu Achsenabstand lassen sich bei op- 
timaler Ausnutzung des Lagerraums einhalten. 
[0012] Vorteilhafte Weiterbildungen sind durch die 
Unteranspruche gegeben. 

50 [0013] Aufuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Lageranlage sind nachstehend anhand der Zeichnun- 
gen beispielshalber beschrieben. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Lageranlage mit verfahrbaren Lagerein- 
55 heiten, in denen aufrecht leicht geneigt stehende 
Glasplatten gelagert sind, mit einem Durchgang in 
der Mitte der Anlage, 
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Fig. 2 die Lageranlage mit den verfahrbaren Lager- 
einheiten fur aufrecht, leichtgeneigtstehende Glas- 
platten, die der Ausfuhrungform nach Figur 1 ent- 
spricht, wobei jedoch die Fahrwerke weggelassen 
sind, mit einem geoffneten Lagergang auf der re- 5 
chen Seite der Anlage, 

Fig. 3 eine verfahrbare Lagereinheit in A-Form mit 
keilformig angeordneten Anlegeflachen, 

10 

Fig. 4 eine andere Ausfuhrungsform einer verfahr- 
baren Lagereinheit in L-Form, wie sie bei der La- 
geranlage nach den Figuren 1 und 2 verwendet 
wird, 

15 

Fig. 5 eine weitere Ausfuhrungsform der Lageran- 
lage, bei der sich die angetriebene verfahrbare La- 
gereinheit in der Mitte befindet, 

Fig. 6 den unteren Teil von L-formigen Lagereinhei- 20 
ten mit Kupplungen zu deren Verbindung, 

Fig. 7 den unteren Teil der Lagereinheiten nach Fi- 
gur 5 mit entriegelter Kupplung, 

25 

Fig. 8 eine Seitenansicht von ineinandergreifenden 
Fahrwerken, die auf nebeneinander liegenden 
Schienen verschiedener Spurbreite laufen, 

Fig. 9 eine Ansicht der Fahrwerke nach Figur 7 von 30 
oben, wobei ihre Ausbildung fur die verschiedenen 
Spurbreiten sowie das Ineinandergreifen der Fahr- 
werke erkennbar ist und 

Fig. 10 eine Seitenansicht von zu Blocken zusam- 35 
mengefahrenen Lagereinheiten mit aufgesetzter 
Last 

Fig. 11 eine perspektivische Ansicht eines Aufbaus 
ineinandergreifender Fahrwerke nach Figuren 8 40 
und 9. 

Fig. 12 einen Spindelparallelantrieb fur eine Lager- 
einheit zum parallelen Antrieb beider Fahrgestelle 
einer Lagereinheit, 45 

Fig. 13 eine Seitenansicht dreier ineinander grei- 
fender Fahrwerke verschiedener Spurbreite, die 
auf nebeneinander liegenden Schienen dreier ver- 
schiedener Spurbreite laufen, und 50 

Fig. 14 eine Ansicht der Fahrwerke nach Fig. 12 von 
oben, wobei ihre Ausbildung fur die drei verschie- 
denen Spurbreiten sowie das Ineinandergreifen der 
Fahrwerke dreier verschiedener Spurbreiten er- 55 
kennbar ist. 



[0014] Die in Figur 1 dargestellte Lageranlage weist 



mehrere verfahrbare Lagereinheiten 1 und an ihren En- 
den feststehende Lagereinheiten 2 auf. In die Lagerein- 
heiten 1 und 2 sind Glasplatten 3 eingestellt. Zu diesem 
Zweck weisen die Lagereinheiten 1 und 2 waagrechte 
Auflageflachen 4 und eine gegenuber der vertikalen 
leicht geneigte Anlageflache 5 auf. Am unteren Ende je- 
der verfahrbaren Lagereinheit 1 befindet sich ein Fahr- 
werk 6 bzw. 8. Die Fahrwerke 6 sind in zwei parallele 
Schienen 7 groGerer Spurbreite eingesetzt und die 
Fahrwerke 8 sind in zwei parallele Schienen einer klei- 
nerer Spurbreite eingesetzt. Die Fahrwerke 8 sind ent- 
sprechend auch schmaler ausgebildet, so daG sie in die 
Fahrwerke 6 groGerer Spurbreite eingreifen konnen. Im 
einzelnen wird das Prinzip der Verschachtelung der 
Fahrwerke noch anhand der Figuren 7 und 8 erlautert 
werden. Eine Verlangerung der Fahrwerke in Verfahr- 
richtung ermoglicht einen groGeren Achsabstand der 
Fahrwerke, so daG die verfahrbaren Lagereinheiten 1 
auch bei schrag gestellten hoch aufragenden Anlege- 
flachen 5 kipprrel bleiben und andererseits aufgrund der 
Verschachtelung der Fahrwerke eine auGerst raumspa- 
rende Lagerung von plattenformigen Gegenstanden 
moglich ist. 

[0015] Die sich am rechten und linken Ende der La- 
geranlage befindenden feststehenden Lagereinheiten 2 
weisen ebenso eine Auflageflache 4 und eine gegen- 
uber der vertikalen schraggestellte Anlegeflache 5 auf, 
gegen die einzulagernde Glasplatten 3 angelehnt sind. 
Die Neigungsrichtung der Anlageflache 5 der rechten 
feststehenden Lagereinheit 2 ist entgegengesetzt zu 
der Neigungsrichtung der Anlageflache 5 der verfahrba- 
ren Lagereinheiten 1. Bei der dargestellten Ausfuh- 
rungsform ist an der feststehenden Lagereinheit 2 ein 
Motor 1 8 vorgesehen, mit dessen Hilfe die danebenlie- 
gende verfahrbare Lagereinheit 1 auf den Schienen von 
der feststehenden Lagereinheit 2 weggeschoben oder 
an diese herangeholt werden kann. 
[0016] Die verfahrbaren Lagereinheiten 1 sind durch 
Kupplungen 10 miteinander verbindbar, die in Figur 2 
erkennbar sind, da dort die Fahrwerke weggelassen 
sind. In Figur 2 sind die gleichen Teile der Lageranlage, 
die auch schon in Figur 1 dargestellt sind, mit den glei- 
chen Bezugszeichen versehen. Wie bereits oben er- 
wahnt, sind die Fahrwerke der Lagerregale 1 nicht dar- 
gestellt, damit die Kupplungen 10 bzw. deren Aufhan- 
gungen erkennbar sind. 

[0017] Bevor auf die Ausbildung der Kupplungen im 
einzelnen eingegangen wird, sei darauf hingewiesen, 
daG die Lagereinheiten 1 zum Lagern von Glasplatten 
in verschiedener Weise ausgebildet sein konnen, so wie 
es beispielsweise in den Figuren 3 und 4 dargestellt ist. 
Bei einem Aufbau der Lagereinheiten 1 nach Figur 3 mit 
A-formig ausgebildeten Anlegeflachen werden Glas- 
platten von entgegengesetzten Seiten an die Lagerein- 
heit 1 angelehnt. Bei dieser Ausfuhrungsform der La- 
gereinheit hat die Auflageflache in Verfahrrichtung eine 
derartige Abmessung, daG eine Verlangerung des Fahr- 
werks zur Erhohung des Achsabstandes nicht erforder- 
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lich ist. Bei diesem Aufbau ist eine Kippsicherheit auch 
wegen der A-formig aneinanderlehnenden Glasplatten 
von vornherein gegeben. 

[0018] Bei dem Aufbau der Lagereinheiten 1 nach Fi- 
gur 4 ist entweder eine Verlangerung des Fahrwerkes 
in Verfahrrichtung unabdingbar, damit der Schwerpunkt 
dieser Lagereinheit vor allem im beladenen Zustand 
nicht auGerhalb der Achsen des Fahrwerkes liegt, oder 
es mussen Gegenrollen zu den Laufrollen der Fahrwer- 
ke unterdie Schienen greifen, um ein Kippen der Lager- 
einheit in jedem Fall zu verhindern. 
[0019] Die verfahrbaren Lagereinheiten 1 fur die 
Glaslagerung konnen in weiteren Varianten in unter- 
schiedlichster Form ausgebildet sein, sowohl was die 
Anlegeflachen betrifft als auch die Breite und Lange der 
Auflageflachen fur das Glas. Die verfahrbaren Lagerein- 
heiten nach Fig. 4 konnen in einer Regalanlage so an- 
geordnet sein, daG die sich auf der linken Seite einer 
Anlage - in einer Ansicht nach Fig. 1 und 2 - befindenden 
Lagereinheiten 1 von rechts beladbar sind, wahrend die 
sich auf der rechten Seite befindenden Lagereinheiten 
von links beladbar sind. Weitere Variationen sind mog- 
lich. 

[0020] Eine andere Ausfuhrungsform der Lageranla- 
ge, bei der sich eine verfahrbare angetriebene Lager- 
einheit 1 in der Mitte zwischen anderen verfahrbaren La- 
gereinheiten 1 auf ihrer rechten Seite und ihrer linken 
Seite befindet, ist in Fig. 5 dargestellt. Die verfahrbare 
angetriebene Lagereinheit ist dabei mit A-formig ausge- 
bildeten Anlageflachen 5 versehen, wahrend die rechts 
bzw. links danebenliegenden verfahrbaren Lagereinhei- 
ten 1 eine L-formige Ausbildung haben, wobei sich an 
ihre waagrechte Auflageflache 4 eine gegenuber der 
Vertikalen geneigte Anlegeflache 5 anschlieGt. Die Nei- 
gung der Anlegeflache 5 ist bei den linken Lagereinhei- 
ten 1 entgegengerichtetzu der der rechten Lagereinhei- 
ten 1 . Auf der rechten und der linken Seite sind festste- 
hende Lagereinheiten 2 vorgesehen. Bei der Lageran- 
lage nach Fig. 5 befinden sich die Lagereinheiten 1 in 
einer Stellung, daG auf der linken Seite zwischen der 
feststehenden Lagereinheit 2 und der danebenliegen- 
den verschiebbaren Lagereinheit 1 ein Durchgang ge- 
bildet ist. 

[0021] Andere Ausbildungsformen sind moglich bei 
denen die angetriebene verfahrbare Lagereinheit 1 
auch nicht mittig zwischen den anderen verfahrbaren 
Lagereinheiten 1 angeordnet ist. 
[0022] Eine Ausfuhrungsform der Kupplungen 10 ist 
in den Figuren 6 und 7 dargestellt. Die Kupplungen 10 
weisen einen einrastbaren Riegel 11 auf, der in eine Ein- 
raststange 12 eingreift, wie es in Figur 6 dargestellt ist. 
Die Riegel 11 haben an ihren freien Enden eine Auflauf- 
flache 13, durch die sie beim Auflaufen auf die Einrast- 
stange 12 beim Zusammenschieben der verfahrbaren 
Lagereinheiten zu einem Schubblock angehoben wer- 
den bis schlieGlich ihre Nut 14 in die Einraststange 12 
einrastet, wie dies in Figur 6 dargestellt ist. 
[0023] In Figur 7 ist eine Kupplung 1 0 nach Figur 6 im 



entriegelten Zustand dargestellt. Unterhalb des Riegels 
- entweder in seiner Mitte oder an seinem freien freien 
Ende - befindet sich an der Lagereinheit oder auch in- 
nerhalb der Bodenflache eine beispielsweise pneuma- 
5 tisch angetriebene Entriegelungsvorrichtung 14, durch 
die der Riegel 11 angehoben und damit die Kupplung 
10 gelost werden kann. 

[0024] Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn sich 
die Entriegelungsvorrichtungen innerhalb der Bodenfla- 

10 che unter den Lagereinheiten befinden und zwar vor- 
zugsweise an festen Positionen im Abstand der Kupp- 
lungen, die die Lagereinheiten aneinanderkuppeln. Ei- 
ne solche Anordnung der Entriegelungsvorrichtung 14 
ist in Fig. 7 dargstellt, es sind aber auch solche Entrie- 

15 gelungsvorrichtungen in Fig. 2 unter der am weitesten 
rechts und links angeordneten Kupplung 1 0 dargestellt. 
Bei einer derartigen Anordnung ist es nicht notwendig 
zu den einzelnen verfahrbaren Lagereinheiten elektri- 
sche oder pneumatische Steuerleitungen zu fuhren; 

20 vielmehr werden die elektrischen oder pneumatischen 
Steuerleitungen in der Bodenflache zu den an festen 
Positionen sich befindenden Entriegelungsvorrichtun- 
gen gefuhrt. 

[0025] Wenn bei einer solchen Ausbildung der An- 

25 trieb der verfahrbaren Lagereinheiten 1 mit Hilfe eines 
feststehenden Motors 18 erfolgt, wie z. B. in Fig. 2 dar- 
gestellt, mussen zu bewegbaren Einheiten keinerlei 
elektrische oder pneumatische Steuerleitungen gefuhrt 
sein. Dies ist gegenuber den bekannten Anordnungen 

30 ein bedeutender Vorteil fur den Aufbau und die Robust- 
heit der Lageranlage und ihrer Bauteile. 
[0026] Die in den Figuren 1 und 2 dargestellte Lager- 
anlage wird in der Weise betrieben, daG die sich in Figur 
1 auf der rechten Seite befindenden Lagereinheiten 1 

35 zunachst in Richtung der auf der linken Seite der Lager- 
anlage sich befindenden Lagereinheiten 1 verschoben 
werden, bis sie an diese ankuppeln. Der Zustand, bei 
dem alle Lagereinheiten nach links verschoben sind, ist 
in Figur 2 dargestellt. Zum Offnen eines beliebigen 

40 Durchgangs zwischen zwei Lagereinheiten 1 wird die 
Kupplung 10 zwischen diesen Lagereinheiten z.B. 
pneumatisch gelost und es wird dann der abgekuppelte 
Block der Lagereinheiten 1 mit Hilfe des Antriebs 18 
nach rechts gezogen. Der links verbleibende Block der 

45 Lagereinheiten 1 bleibt an der linken feststehenden La- 
gereinheit 2 angekuppelt. Durch den neu gebildeten 
Durchgang kann die frei zugangliche Lagereinheit 1 nun 
entladen und beladen werden. 

[0027] Befindet sich die Antriebsvorrichtung an einer 
50 verfahrbaren Lagereinheit inmitten der Lageranlage wie 
in Fig. 5 dargestellt, so kann beim SchlieGen eines 
Durchgangs gleichzeitig ein Durchgang auf der anderen 
Seite der angetriebenen Lagereinheit geoffnet werden. 
Dies reduziert die Zugriffszeit auf das zu lagernde Gut 
55 um die Halfte. Ist jedoch ein Durchgang auf der Seite 
der angetriebenen Lagereinheit 1 zu offnen, auf der 
schon ein Durchgang vorliegt, so ist der vorhandene 
Durchgang zunachst zu schlieGen und anschlieGend 
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durch eine Bewegung in umgekehrter Richtung ein neu- 
er Durchgang zu offnen. 

[0028] Bei Lagerregalen 1, wie sie in den Figuren 1, 
2 und 4 dargestellt sind, bei denen die Anlegeflache 5 
gegenuber der Vertikalen etwas geneigt ist, laBt sich ein 
Kippen des Lagerregals dadurch vermeiden, daG die 
Fahrwerke 6 bzw. 7 in Verfahrrichtung eine Abmessung 
aufweisen, so daG die Rader 15 bzw. 16 des Fahrwerks 
6 bzw. 8 auGerhalb des Schwerpunktes der Lagerein- 
heit 1 liegen. Derartige Fahrwerke sind in den Figuren 
8 und 9 dargestellt. Die Verlangerung des Achsstandes 
der Fahrwerke 6 und 8 ist auch in Figur 1 erkennbar. 
Damitdie verfahrbaren Lagereinheiten 1 trotz Verlange- 
rung der Fahrwerke dennoch bis auf einen moglichst ge- 
ringen Abstand der Anlegeflachen 5 voneinander zu- 
sammengeschoben werden konnen, sind die Fahrwer- 
ke 6 in geringerer Breite ausgefuhrt als die Fahrwerke 
8 und laufen auch auf Schienen einer geringerer Spur- 
breite. Dies ist anhand der Figur 9 gut erkennbar. Die 
Lagereinheiten 1 sind dabei abwechselnd mit einem 
Fahrwerk geringerer Spurbreite und einem Fahrwerk 
breiterer Spurbreite ausgerustet. Die Fahrwerke kon- 
nen dann, wie es in Figur 9 dargestellt ist, ineinander- 
geschachtelt zusammengeschoben werden, wobei im 
zusammengeschobenen Zustand zwei Fahrwerke glei- 
cher Spurbreite aneinander grenzen. Auf diese Weise 
laGt sich die Anzahl der Lagereinheiten pro Langenein- 
heit in Verfahrrichtung verdoppeln. 
[0029] Die Fahrwerke mit verlangertem Achsstand 
und zwei verschiedenen Breiten fur zwei Schienen un- 
terschiedlicher Spurbreite lassen sich auch vorteilhaft 
fur Lagereinheiten mit senkrechtem Aufbau 17 einset- 
zen, wie dies in Figur 10 dargestellt ist. Auch in diesem 
Fall ist die Gefahr des Kippens der Lagereinheiten we- 
sentlich vermindert. Die Lagereinheiten konnen Aufbau- 
ten innerhalb der zulassigen Grenzwerte des Verhalt- 
nisses der Hohe der Lagereinheiten zum Abstand der 
Achsen voneinander aufweisen. Sie konnen auch auf- 
grund der Ausbildung der Fahrwerke derart zusammen- 
geschoben werden, daG die Aufbauten unmittelbar an- 
einander grenzen, wie dies in Figur 10 erkennbar ist. 
[0030] Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 5 sind un- 
ter den Rollen der Fahrwerke Gegenrollen angebracht, 
die in die Schienen von unten eingreifen, urn ein Kippen 
der L-formig gestalteten Lagereinheiten 1 zu verhin- 
dern. 

[0031] In Fig. 11 ist perspektivisch im Prinzip darge- 
stellt, wie die Fahrwerke 6 groGerer Spurbreite und die 
Fahrwerke 8 kleinerer Spurbreite ineinandergreifen. Die 
Auflageflachen 4 haben bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel fur alle Fahrwerke die gleiche Breite. Auf der rech- 
ten Seite der Anordnung der Fahrwerke 6, 8 ist ein Motor 
18 vorgesehen, der die am weitesten rechts liegende 
verfahrbare Lagereinheit antreibt. 
[0032] Fig. 12 zeigt einen Spindelparallelantrieb, wie 
er bei der Lageranlage nach Fig. 11 auf deren rechter 
Seite zwischen Motor 18 und Fahrwerk 8 der angren- 
zenden Lagereinheit vorgesehen ist. Der Motor 1 8 treibt 



eine Spindel 19 an, entweder in der einen oder in der 
anderen Richtung. Am Ende der Spindel befindet sich 
eine Riemenscheibe 20, die ebenso einen Riemen 21 
in der einen oder der anderen Richtung antreibt. Der 

5 Riemen 21 greift in zwei auf zwei Fahrwerkantriebsspin- 
deln 22, 23 sitzenden Riemenscheiben 24, 25 ein. Die 
mit einem Gewinde versehenen Fahrwerkantriebspin- 
deln verschieben das Fahrwerk bei ihrer Drehung. 
Durch diesen Spindelparallelantrieb ist ein gleichmaGi- 

10 ges gutes Verfahren sichergestellt. Der Vortrieb kann 
sehr fein erfolgen. 

[0033] Die ineinandergreifenden Fahrwerke nach Fig. 
13 haben drei verschiedene Spurbreiten und ermogli- 
chen trotz eines stark verlangerten Achsabstands zur 
15 sicheren Fuhrung der Lagereinheiten ein Zusammen- 
schieben bis auf einen sehr geringen Abstand. 
[0034] Die drei verschiedenen Spurbreiten des Fahr- 
werks sind gut anhand der Fig. 1 4 erkennbar. Die Fahr- 
werke verschiedener Spurbreiten laufen auf Schienen 
20 dreier verschiedener Spurbreiten. Im zusammenge- 
schobenen Zustand grenzen jeweils zwei Fahrwerke 
gleicher Spurbreite aneinander. Bei Verwendung von 
Fahrwerken mit drei verschiedenen Spurbreiten laGt 
sich die Anzahl der Lagereinheiten pro Langeneinheit 
25 der Schiene verdreifachen oder die Lange der Fahrge- 
stelle laGt sich bei gleicher Lagerdichte auf das 1,5-fa- 
che verlangern. 



1 . Lageranlage mit einer Anzahl von gefuhrten, durch 
eine Antriebsvorrichtung verfahrbaren Lagereinhei- 
ten, bei der durch Verfahren von Lagereinheiten ein 

35 Durchgang zwischen jeweils zwei Lagereinheiten 
zum Be- und Entladen einstellbar ist, wobei die An- 
triebsvorrichtung nur eine der verfahrbaren Lager- 
einheiten antreibt, und mit jeweils einer zwischen 
benachbarten Lagereinheiten vorhandenen losba- 

40 ren Kupplungsvorrichtung, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Lagereinheiten (1) Fahrwerke (6 bzw. 8) 
aufweisen, deren Achsen in Verfahrrichtung auGer- 
halb der zur Lagerung vorgesehenen Grundflache 
45 liegen und daG die Fahrwerke (6 bzw. 8) nebenein- 
anderliegender Lagereinheiten zwei verschiedene 
Spurbreiten aufweisen, wobei das Fahrwerk (8) 
kleinerer Spurbreite zwischen die Rader des Fahr- 
werkes (6) groGerer Spurbreite verfahrbar ist. 

50 

2. Lageranlage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Lagereinheiten (1) eine gegenuber der 
Senkrechten geneigte Anlegewand (5) aufweisen, 
55 die auf einem Fahrwerk (6 bzw. 8) befestigt ist, des- 
sen Radachsen sich auGerhalb der AuGenabmes- 
sungen der Anlegewand befinden. 
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characterised in that 

the storage units (1) have a bearing wall (5), inclined 
in relation to the vertical and fastened to the moving 
gear (6 or 8), the wheel axes of which are located 
5 outside the outer dimensions of the bearing wall. 

3. Storage plant according to claim 1 or 2, 
characterised in that 

the sets of moving gear (6,8,26) are provided with 
10 three different track widths and in that the sets of 
moving gear run on tracks of three different track 
widths and may nest inside one another. 

4. Storage plant according to claim 1 , 2 or 3, 
15 characterised in that 

the wheel axes of the moving gear lie outside the 
centre of gravity of the storage units. 

5. Storage plant according to one of the previous 
20 claims, 

characterised in that 

detachable coupling devices (1 0) are configured on 
each side of the moving gear (6,8; 6,8,26) in such 
a manner that, when one movable storage unit (1) 
25 is displaced, the coupling present on the respective- 
ly other side of the storage unit (1 or 9) may be en- 
gaged. 

6. Storage plant according to claim 5, 
30 characterised in that 

opposite each coupling device (10) lies an unlock- 
ing device, in the rest state of the storage units, at 
a fixed position in the floor of the storage plant, 
which device may be optionally triggered for unlock- 
35 jng. 



3. Lageranlage nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Fahrwerke (6,8,26) mit drei verschiedenen 
Spurbreiten versehen sind, und daG die Fahrwerke 
auf Schienen dreier verschiedener Spurbreiten lau- 
fen und ineinander verschachtelbar sind. 

4. Lageranlage nach Anspruch 1 , 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Radachsen der Fahrwerke auGerhalb des 
Schwerpunktes der Lagereinheiten (1) liegen. 

5. Lageranlage nach einem der vorhergehenden An- 
sprijche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daG losbare Kupplungsvorrichtungen (10) auf jeder 
Seite der Fahrwerke (6,8; 6,8,26) derart ausgebil- 
det sind, daG beim Verschieben einer verfahrbaren 
Lagereinheit (1), die auf der jeweils anderen Seite 
der Lagereinheit (1 oder 9) vorhandene Kupplung 
einrastbar ist. 

6. Lageranlage nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG jeder Kupplungsvorrichtung (10) im Ruhezu- 
stand der Lagereinheiten an einer festen Position 
im Boden der Lageranlage eine Entriegelungsvor- 
richtung (14) gegenuberliegt, die wahlweise zur 
Entriegelung ansteuerbar ist. 

7. Lageranlage nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG jede Kupplung (1 0) zwischen den Lagereinhei- 
ten (1) eine Hebevorrichtung (14) zur wahlweisen 
Entriegelung der einrastbaren Riegel (11) aufweist. 



Claims 

1 . Storage plant with a number of guided storage units 
movable by means of a driving device, in which 
plant, by moving storage units, a passage may be 
set between respectively two storage units for load- 
ing and unloading, the driving device only driving 
one of the movable storage units, and with respec- 
tively one detachable coupling device between ad- 
jacent storage units, 

characterised in that 

the storage units (1) have moving gear (6 or 8), the 
axes of which in the direction of travel lie outside 
the ground area provided for storage, and in that 
the sets of running gear (6 or 8) of adjacent storage 
units have two different track widths, the moving 
gear (8) with the smaller track width being able to 
be moved between the wheels of the moving gear 
(6) with the greater track width. 

2. Storage plant according to claim 1 , 



7. Storage plant according to claim 1 1 , 
characterised in that 

each coupling (10) between the storage units (1) 
40 has a lifting device (1 4) to optionally unlock the en- 
gageable locking bar (11). 

Revendications 

45 

1. Installation de stockage comportant une pluralite 
d'unites de stockage guidees, deplacables au 
moyen d'un dispositif d'entraTnement, pour laquelle, 
par un deplacement des unites de stockage, un 

50 passage peut etre regie entre chaque paire d'unites 
de stockage pour proceder au chargement et au de- 
chargement, le dispositif d'entraTnement n'entraT- 
nant qu'une des unites de stockage deplacables, et 
avec chaque fois un dispositif d'accouplement de- 

55 solidarisable prevu entre des unites de stockage 
voisines, caracterisee en ce que 
les unites de stockage (1) presentent des trains de 
roulement (6 ou 8) dont les axes sont situes dans 
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la direction de deplacement hors de la surface de 
base prevue pour le stockage, et en ce que les 
trains de roulement (6 ou 8) de deux unites de stoc- 
kage situees Tune a cote de Tautre presentent deux 
largeurs de voie differentes, le train de roulement 5 
(8) ayant la plus petite largeur de voie etant depla- 
cable entre les roues du train de roulement (6) ayant 
la plus grande largeur de voie. 

2. Installation de stockage selon la revendication 1, 10 
caracterisee en ce que les unites de stockage (1) 
presentent une paroi d'appui (5) inclinee par rapport 

a la verticale, paroi fixee sur un train de roulement 
(6 ou 8), dont les axes de roues sont situes a I'ex- 
terieur des dimensions exterieures de la paroi d'ap- 15 
pui. 

3. Installation de stockage selon la revendication 1 ou 
2, caracterisee en ce que les trains de roulement 

(6, 8, 26) sont dotes de trois largeurs de voie diffe- 20 
rentes, et en ce que les trains de roulement se de- 
placent sur des rails ayant trois largeurs de voie dif- 
ferentes et sont imbriquables les uns dans les 
autres. 

25 

4. Installation de stockage selon la revendication 1 , 2 
ou 3, caracterisee en ce que les axes de roues des 
trains de roulement sont situes a I'exterieur du cen- 
tre de gravite des unites de stockage (1). 

30 

5. Installation de stockage selon Tune des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que des dis- 
positifs d'accouplement (10) desolidarisables sont 
realises sur chaque cote des trains de roulement 

(6, 8; 6, 8, 26), de maniere que lors du deplacement 35 
d'une unite de stockage (1 ) deplagable, I'accouple- 
ment prevu chaque fois sur I'autre cote de I'unite de 
stockage (1 ou 9) soit encliquetable. 

6. Installation de stockage selon la revendication 5, 40 
caracterisee en ce qu'en face de chaque dispositif 
d'accouplement (10), lorsque les unites de stocka- 
ge sont a I'etat de repos, un dispositif de dever- 
rouillage (14) est place a I'oppose en une position 
fixe dans le sol de Installation de stockage, pou- 45 
vant etre commande a volonte pour proceder au de- 
verrouillage. 

7. Installation de stockage selon la revendication 1, 
caracterisee en ce que chaque accouplement (1 0) 50 
presente, entre les unites de stockage (1), un dis- 
positif de levage (14) pour deverrouiller a volonte 

les verrous (11) encliquetables. 
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